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1. Dati di rendicontazione esercizio 2018
Servizi TPL extraurbani (Dati Monitoraggio)
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Percorrenze annuali (milioni di bus-km) Monitoraggio
Serie storicg PERCORRENZE
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Passeggefmilioni /anno) € ricavi(milioni Euro/anno) Monitoraggio
Serie storic&g RICAVI e PASSEGGERI
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Passeggel(rninoni Janno) € ricaVvi(milioni Euro/anno)

Monitoraggio

Concessionari

Bonomi

FNMA Spa

Gelmi Autoservizi Srl

SAB Autoservizi Srl

SABBA Autolinee Srl

SAV Soc. Autoservizi Visinoni Srl
Totale

Bonomi

FNMA Spa

Gelmi Autoservizi Srl

SAB Autoservizi Srl

SABBA Autolinee Srl

SAV Soc. Autoservizi Visinoni Srl
Totale

Serie storic& RICAVI e PASSEGGERI

LOTTO ValleCamonica

Passeggeri

270.53¢
1.535.74:
37.831
249.68(
143.61¢
439.66¢
2.677.07:

Passeggeri

86.04¢
1.630.56¢
28.74:
190.92¢
145.317
420.241
2.501.83¢

2018

Percorrenze [Km]

171.09:
1.443.29(
77.83¢
534.62¢
273.40:
288.331
2.788.58¢

2017

Percorrenze [Km]

169.696,(
1.434.114
77.836,(
562.356,(
255.995,(
286.327,(
2.786.324.,(

Ricavi [Euro]

79.491,9(
1.206.073,2
31.984,7(
597.471,3(
134.270,3(
410.451,2(
2.459.742,6!

Ricavi [Euro]

73.171,0(
1.292.923,7!
26.466,9(
544.582,0(
134.918,8(
389.165,4(
2.461.227,8I



Ricavo medio per passeggero (Consorzi TBN e #B&asseggero) Monitoraggio
Serie storic&g RICAVI e PASSEGGERI
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Andamento ricavi titoli IVOP e IVOL [euro]

Rete di vendita

TBN
TBS
subtotale

URBANO BresciaTrasporti

METRO Brescia *

Valcamonica Concessioni
subtotale

Desenzano Del Garda
Gardone Val Trompia
Monte Isola

IVOP

2017 2018
416.06¢ 418.61¢
353.871 356.041
769.94¢ 776.671
241.29¢ 233.59i
106.59: 116.36¢
49.70¢ 50.181
397.59¢ 400.14¢
8.98¢ 4.50Z2
849 855
6.622 17.372
1.199.54¢

Totale generalt 1.184.00:

(*) esclusoTrenoCitta

IVOL
2017 2018
325.28: 594.00(
304.33¢ 363.00(
629.61¢ 959.01¢
546.79¢ 510.857
241.54¢ 254.12:
117.891 128.70¢
906.241 893.681
21.304 23.25¢
4.45¢ 4.30C
0 0
1.561.62: 1.880.25¢

Totali

2017
741.35]

658.21=7
1.399.56:

788.09(
348.141
167.60¢
1.303.83}

30.29:

5.30¢
6.622

2.745.62:

2018
1.012.61¢

719.041
1.731.65¢

744.45¢
370.48¢
178.89(
1.293.83!

27.75¢€

5.154
17.372

3.075.77-




Consorzio Trasporti Brescia Sud Monitoraggio

Serie storica INDICATORI CUSTOMER
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Consorzio Trasporti Brescia Nord Monitoraggio

Serie storica INDICIATORI CUSTOMER
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Corse non effettuate

Monitoraggio
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Monitoraggio
Serie storic@da PERFORMANCE

Corse effettuate (anni 201-2018)
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Quota corse con ritardi tra 5 e 15 minuti Monitoraggio

Serie storica PERFORMANCE
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Anzianita flotta Monitoraggio (Lispa
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Flotta servizio TPL extraurbano (esclusi sub-affidatari)

Anzianita media del parco TPL EXTRAURBAN®?2018 (*)

APAM (13) 8,27
SIA ARRIVA (375) 9,3€

(N° mezzi = 38¢ Subtotale TBN+TBS (Lotti | e Il)
BONOMI (8) 9,13
FNMA (41) 12,3¢
GELMI (2) 4,1€
SAB (11) 8,84
SABBA (7) 6,27
SAWisinoni(9) 10,8¢

(N° mezzi = 7¢ Subtotale Valle CAMONIGA&oncessionari  10,5€

TOTALE TPL Extraurbano 9,51

(*) Sono esclusi dal conteggimmezzidei Soggetti suaffidatari e i mezzi da noleggio

Nota bene
Elaborazione su dati comunlcatl dalle Aziende per la procedura di Cgnsultazione .
FAYEFEATTFGE FE€EQSaLX Sidl YSyGd2 RSttt 3JIFNF O06SE ahiz

La quantita dimezzi nuovi immessi sui servizi extraurbarel 2018e pari al
7,6 % della consistenza della flotti* mezzi = 446 a inizio anno) con un

)\YLJSEIVZ SOEYEYAOE NJ\fSQIyuS ORSf f Q2
meta a carico delle Aziende.
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| servizi diTPL extraurbani sub -affidati

Quote servizi TPL extraurbano in salffidamento

ANNO LOTTO | LOTTO 2
Km % Km %

2011 593.22¢ 7,46% 1.649.82¢  17,66%

2012 593.22¢ 7,469 1.696.767  18,16%

2013 593.22¢ 7,46% 1.453.55¢  15,56%

2014 628.45( 7,919 1.703.36¢  18,23%

2015 544.51% 6,85% 1.868.37:  19,99%

2016 544.51% 6,85% 1.868.37:  19,99%

2017 679.91¢ 8,56% 2.003.99:  21,45%

2018 740.38¢ 9,329 2.201.00( 23,559

201¢ 803.00¢ 10,109 2.201.00( 23,559
Differenza 20192011 209.77¢  35,4% 551.17¢  33,4%

Quasi una corsa su 5 e svolta da Aziende-affidatarie

bSttQF YOAU2 RSA &S
extraurbani affidati con "Contratto di
servizio" vi e la possibilita di operare
avvalendosi di soggetti Sulffidatari

nei limiti del 25% della produzione annua.

LOTTO 1TBS
Subaffidatari

Autoservizi Pini S.r.l.
Malzani Maurizio
Autonoleggio Losio Francesco
Autonoleggio Venturini S.n.c.
KM S.p.a.
AGV

Totale
Lotto I(percorrenze contrattuali)

Km

280.84:
70.90(
210.117
149.06¢
87.02:
5.05¢
803.00¢
7.947.48;

3,53
0,89
2,64
1,88
1,08
0,06
10,1
100,0C

LOTTO 2TBN
Subaffidatari Km %

ALBERTI 350.00( 3,75
AGV 75.00C 0,8C
APAM Esercizio S.r.l. 140.00( 1,5C
Autoservizi Righetti Gianlui 220.00C 2,35
Autolinee Nicolini Luigi & F 300.00¢ 3.21
S.n.c.
Autoservizi Laffranchi 112.00( 1,2C
Autoservizi La Valle 142.00(C 1,52
Autoservizi Pellegrini Paolc 36.00C 0,39
TN Service Lorenzi 8.00C 0,09
Autoservizi Pasqualini 265.00( 2,84
Crescini Pietro s.n.c. 8.00C 0,09
Eredi Caldana S.r.l. 215.00( 2,3C
SCAIS.r.l. 330.00( 3,53

Totale 2.201.00( 23,5t
Lotto Il (percorrenze contrattuali 9.344.30( 100,0¢




2. Stato avanzamento definizione
STIBM Brescia
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Il sistema tariffario integrato del bacino di BS (STIBM)

[ RSTAYAI A2yS RSttQFraasSiaz2z RSt {¢L.a .
articolato che ha avuto un primo punto fermo nella approvazione della nuova
zonizzazione del territorio (39 zone) recepita nel Programma di Bacino.

Questo percorso e la metodologia seguita sono stati esposti in precedenti sedute della
CLTP.

La scelta della configurazione delle zonst(uttura alveolaret) e della loro

dimensione (zone&ampiet, in coerenza con quanto indicato al punto 2.2.4 delle Linee
Guida regionali per la redazione dei programmi di bacinajluenza in modo
RSUSNNXYAYIFYUGS fQFraasSaiaz2 RSt araasSyl Gt

In particolare,il STIBMdel bacinodi Bresciasi configura come un sistemactariffario
unitario, costruito su base pluricentrica, in sostituzione degli attuali azzonamenti
RSt f a® Bresciadel sistemaa zonenellasottorete Nord ed in quellaSud,del
sistemalinearein Valle Camonicagdei variegatisistemiusati nelle altre aree provinciali
esternea questaper le relazioniinterurbane(Verona,Trento,BergamoMantova)



La zonizzazione del STIBM

Brescia citta e
la corona dei
comuni di
seconda fasci
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Il sistema tariffario integrato del bacino di BS (STIBM)

Il nuovo sistemae progettato in forma di sistemazonale,con zone costituite da una

coronatariffaria comprendentei comuniR S f { @damBllargata(in cui, di fatto, non

esistono spostamenti trasversali)a partire dal principale centro generatore (centro

corona)con baricentrocorrispondenteal comunedi BrescialLasceltadel capoluogatrae

originedal ruolo dello stessonon soloin quanto polo primario del bacinodi generazione
e attrazione di traffico, ma anche come centro di organizzazionelei servizi TPLdel

rispettivo ambitoterritorialedicompetenza

Lastruttura dellazonizzazionei prestamolto bene,in modo intrinseco,a risponderead
alcunirequisitiindicatiR I f f1@delR&golamentdregionaleln particolare,riguardoa:

v la semplificazionemassimadel modello tariffario, cheindividuaun numerolimitato
dizoneesemplificdacomprensionalelsistemaperil viaggiatore

la facile comprensibilitadel modellodi zonizzazione delletariffe risultanti;
v f QA Yy OS ydedlishosiahentidi 8dduzioneallelineediforza;

la riduzionedelle situazioniin cuiitinerari differenti per congiungerde stesseoriginie
destinazioncomportanof QI (i 1 NJ @ifuN#umerdsliffetieBtedi zone

Coerentementecon le Linee Guidaindicatedal Regolamentaegionale tutti i comunidel Bacinosono
stati assegnatin modo univoco ad una singolazonatariffaria, in funzione della localizzazionalel
baricentroinsediativocomunale



Le tariffe di equilibrio del STIBM

Per quantificare gli impatti complessivi(di sistema)e per singolo sotto-ambito si € proceduto con una
valutazionedei ricavi attesi dopof QI (i i dizlld nha¥afz&izzaziondariffaria. v dzS a G Qcdmiparti, ¥i |
ragionedel nuovodisegnocheampliat QS a (i Sellezdngayfuali, un generaledecrementodel numero di

confini zonali attraversati per gran parte delle relazioni di traffico considerate,facendosi che una quota

importante degli spostamentisi esaurisca: f f Q Adgllé rBeldsithazonatariffaria come mostranoi grafici
riportati nel seguita

In ragionedi questadinamica,qualorai livelli di prezzodeiftitoli di viaggiorestasseranvariati,ne deriverebbe
una generaleriduzionedei ricavicomplessiviPoichéil STIBMpltre alla conformitarispetto al Regolamento
Regionalee alle direttive e obiettivi di Bacinodevetenderea garantire:

a) Il mantenimentodeiricavitariffari (di bacino,per singolamodalitae singolaAziendadi trasporto),

b) 1l minor impatto possibilesugliutenti del TPL(domandaattuale),

ne conseguela necessitadi identificare nuovi livelli tariffari (associatiad ogni classe tariffaria) che
garantiscanal raggiungimentai un ricavocomplessivanalogoa quello attuale.

Le analisisono state condotte sotto f Q A LdRddffSrea & domandacostantié ossiaalle condizioniin essere
Dettaipotesié da un lato sicuramenteverosimileriguardol f f Q 2irfgdiaftdldi schEmadi rete e di servizio

& il medesimodi quello vigentee, Rl f f @ISfy'( N@rSetvaiBariguardo alla domanda Ij dzS & G Q dzf |
viceversapotra cresceran funzionedellafutura programmaziongrevistanel Programmadi bacina

[ QA Y Ldellarngté ®medefinito nel Programmadi Bacinonon modificai percorsi/itinerariattuali ma attua

una programmazionedel servizio piu strutturata (potenziandoil servizio sulle direttrici principali) senza
attuare sostanzialmodificheR Q A { A. yh&tieHoN@hemadi rete connessaai serviziscolasticiche pesano

per circaun terzodellaproduzionedel TPLextraurbano)restaimmutato.



| Le analisi sulle relazioni di traffico |

Graficiesemplificatividegli effetti di shift+ delle relazionidi traffico O/D verso classitariffarie
inferiori conseguentealla sceltadi adottare zonetariffarie piu ampiedi quelle attuali.

TBN: Distribuzione % Spostamenti ISTAT 2011 per Z
Tariffaria
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La gamma dei titoli di viaggio (STIBM) |

OBBLIGATORI OPZIONALI
ORDINARI PREFERENZIALI (AGEVOLATI e GRATUITA')

Biglietto ordinario [BO]

Biglietto giornaliero [BG]

Biglietto multiplo 10 corse [BM10]
Abbonamento SETTIMANADErs. [AS]

Abbonamento MENSILE pers. [AM] Abbon.to MENSILE personale UNDER :AM STUDENTI UNIVERSITARI

Abbon.to MENSILE personale OVER 65AM PENSIONATI

Abbonamento ANNUALE pers. [AA] Abbon.to ANNUALE personale UNDER AA STUDENTI UNIVERSITARI
Abbon.to ANNUALE personale OVER 6 AA PENSIONATI

Categorie particolar AA OVER 65 OPEAK (ferial

lak! ! {GdzRSy ("
anno

AM/AAridotto in base ISEE art.28




Loarticol azione del
| passi di competenza tecnica e di natura politica

Scelta nuova zonizzazione
Analisiimpatti: complessivo e su relazioni O/D puntuali e significative
Ricerca dellgariffe di equilibrio

Definizionegamma dei Titoli di Viaggie assegnazione dei relatipirezzi(sconti e
agevolazioni)

o0 ®»

Stato di avanzamento:

A Concluso il passo A

A In corso di verifica e validazione finale i passi B e C
A Da concludere il passo D

9Q adl 41 NB Rredolamhentd tariffari@ dellSTIBMR Bréscia ed & in corso
di finalizzazione la stesura dell&elazione Tecnica Istruttorieontenente la descrizione
della metodologia, delle analisi, degli esiti delle simulazioni e delle scelte.



Punti problematici

Gli elementi problematici

1. Tempi di attivazione del STIBM in relazione gara e entrata in funzione SBI
2. Armonizzazione tariffegommacon tariffe ferroviarie

3. Vincoli derivanti dal Regolamento Regionale tariffario n.4/2014 in ordine
F€tS L2aaroAt Al RA RS3Idz2 YSyuz 0
STIBM

4. Fissazione dei tetti massimi di tariffa e stata stabilita nel reg.to regionale
Indipendentemente dalla dimensione delle zone tariffarie



3.Risorse per I TPL e attuazione nuovi criteri di
assegnazione (DGR 7644/2017) da anno 2020
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Erosi one de|

Offerta TPL extraurbanc Ambiti regolati da Contratti di servizio [km/anno]

Lotto | Lotto Il TOTALE
Percorrenze contrattual 7.947.48: 9.344.30( 17.291.78:
Percorrenze effettive (anno 201 7.420.15¢ 8.776.09: 16.196.24°
Differenze 527.32i 568.207 1.095.53¢

[ QSTFFSH02 RSEfQlFdzYSyidz RSt 0O2NNR &L
svolgimento del servizié lj dzF € S 02y aS3dzSy1T I+ RSt QFRS
FffQFYRFIEYSyYyG2 RSEtfQAYTFEIT A2y ST Oancie LINE
in costanza di risorse economiche trasferite dagli Enti Partecipanttaduce in
un progressivo depauperamento dellaroduzione effettivamente erogabile.

La riduzione di offerta ha raggiung

o0 1,1 milioni di km/an
una contrazione del 6,4% del servixe

La quotasvolta in subaffido e pari a 3,0 milioni di km/ann@ rappresenta il

18,5% del servizio complessivamente erogato nei Lotti |(@dbiungendo il limite
del 25% nel Lotto Nord).

gocorrisponde ad



| contributi degli Enti Locali Partecipanti

A 1l contributo annuale dellaProvincia di Bresciper il supporto al TPL extraurbano
y St t QlF NI 2¢e ridd#o ad un teszodi‘quelo Zassicurato precedentemente.

Contributi della Provincia di Brescia (fondi propri) per
supporto al servizio di TPL extraurbano (Milioni di euro)

Anni 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Contributo 7,25 7,25 2,69 4 50 2,72 2,44

A 1l contributo delComune di Bresciper il supporto al "TPL gomma" di Area Urbana
aA 8§ YlIyaSydziz O02adl yiaS @msibcbm@asMidilaifabe) F
guale compartecipazione per sostenere il livello di servizio stabi{ti@rispondente a

circa 8,5 milioni di km di percorrenze annue sulla rete di superficie) che comporta un esborso complessivc
di 19,3 milioni di euro/anno.

Nota bene: Il costo totale del "TPL gomma" di Area Urbana comprende ulteriori contributi per 5,3 milioni di
euro (di cui 4,83 milioni di euro di risorse statali CCNL + regionali Patto TPL e 0,51 milioni di euro da
Regione Lombardia per compensazioni /agevolazioni tariffarie).



Le risorse del Comune di Brescia per il TPL di Area urbana

Le percorrenze dei servizi "rete bus" fuori dei confini comunali sono pari a 1,64 milioni
di km/anno, corrispondenti all9,2% del totalg8,5 milioni di km/a)

In sintesi, il Comune di Brescf@iunta dei Sindaai 23 ottobre 2019):

A contribuisce con risorse del proprio bilancio allo sviluppo dei servizi bus fuori dal proprio
GSNNARG2NAZ2 O2Ydzyl £ S ySA 1x5milion2dveded Af RS fyTy® dNT

A contribuisce corulteriori risorse del proprio bilancio per circa 0,18 milioni di euro/anral
I aaA0dzNF NB f QI dddzt £ S f AOSE fuale dorkispettivaNah FFS v ¢
compensazione nei confronti del gestore del servizio

51 ffQFLILXAOIT A2yS RStfl 5DwW TCNNKHAMT

NBaOALF® [QlF LILX AOFT A2yS RSA ydz2@A ONRIG:
annulla il gap esistente (10,96% di servizio vs. quota del 8,66% contributi regionali)
tra il - pur peggiorativo- livello di servizio e le risorse regionali destinate al bacino di
Brescia.



Risorse funzionamento TPL

A Situazioneanno 2018
Per quanto riguarda il servizio di TPLextraurbano la chiusuraRS f f QS Z0$3ND A
avvenutamantenendof QS |j dzfi HildhGoNA 2

In virtu della disponibilita di risorse aggiuntiveda parte ProvinciaBS(circa 3,0 milioni di
euro), dei risparmi per riduzione serviziestivi operataR I £ f Q!pél &irgal350.D00 euro
el £ f QI ddLdanNibu® straordinario di circa 1,0 milioni di euro da parte di Regione
Lombardig il bilancio conclusivoe risultato in equilibrio.

A Situazioneesercizio2019

Come si enunciavanella 72 sessionedella CLTPH f QS |j ddi HilanGoNabtra essere
conseguitosolo con un concorsodi azioni come quello avvenuto nel 2018' tra gli Enti
Partecipanti In effetti, le gravi incertezzefinanziarie che hanno caratterizzato tutto |l
primo semestre RSt f Q& gliye? riguardo alla piena disponibilita dei fondi di
provenienzastatale (FNT)¢ bloccati per la norma di salvaguardia¢ hanno richiesto la
messain campodi dzy” Q| TdiXfa@te/ fBessionecongiuntatra i soggettiistituzionali e non
per poter assicurardl livello di risorsestorico.

Anchedurante il periodo estivo 2019si € dovuto procederead una riduzione mirata dei
servizichee stata estesaa tutto periodo non scolastico
Laprevisionedi esercizio2019¢ di cheil bilancio possachiuderein equilibrio.



| Risorse sistema TPL

Fattirilevanti relativil £ f QS 208INDA T A 2

C [ QS vy inKihzibhe dei meccanismidi riparto previsti dalla DGR7644/ 2017, se
non rivisti, porta un profondissimo squilibrio economico,dovuto al fatto che il
contributo regionalerimane sostanzialmentenvariato (55 milioni di euro) ma con
guesta sommayva spesataanchela parte di servizio svolto dal metro di Brescia
(sostenutonel corrente biennio conerogazioniunatantum).

C Nascono problemi rilevanti connessi alla assoggettabilita al regime VA dei
trasferimenti finora avvenutiatitolo di quota CCNIe per le Concessionchevanno
ad impattare sulle Aziende con decurtazione risorse disponibili (derivanti dal
passaggiaaregimedellaritenuta R QI O @lzegitnedVA)

C Assunzionedel Contratto di serviziorelativo al TPLdi Area Urbanadi Bresciada
parte RS f f Q!d& $RLdulla basedella Leggeregionalen.19 agosto2019 in
assenzadi diverse disposizioni da parte della Regione Lombardia, risulta
confermatoal 31 dicembrep.v. il trasferimento del Contratto di Servizio

C Sonoin atto incontri tecnici e amministrativi per definire modalita e aspetti
operativi del passaggion questione



Risorse sistema TPL

Risorse regionali assegnate al bacino di Brescia (esiti metodologia DGR X/7644)

Quota dellerisorse della Risorse economiche

Anno Regione Lombardidedinate stimate
al bacinodi Brescia (milioni di Euro) (*)

1 2020 8,9313 % 55,8
2 2021 9,0153 % 56,3
iR one 3 2022 9,0797 % 56,7
daDGRX/7644 4 5023 9,1478 % 57.1
5 2024 9,1912 % 57,4
6 2025 9,2434 % 57,7

(*)b St t QditdatibGririeregionaleannuacomplessivanvariata, pari a 624.305.137,48 Eura

Anche considerandof QS @ 2 f cdangshall& revisione del meccanismodi ripartizione
previsto dalla deliberaDGR7644 2017, nel futuro (orizzontetemporale del 2025 il recupero
di risorsea favore del bacinodi Brescia(circal milione di euro/anno) e del tutto _insufficiente
e di fatto "insignificante" ai fini della attuazionedei potenziamentiprevistidal PTB




Le criticit?® del | ¢

.51t f QI LILX ADGR V6X4&2¢91S scRiSisconb esiti paradosgeli il bacino di
NEBEAOAI @ [Q LILIX AOFT A2yS RSA ydz20A ONMR

non annulla il gap esistente (10,96% di servizio vs. quota del 8,66% contributi

regionali) tra il- pur peggiorativo- livello di servizio e le risorse regionali destinate

al bacino di Brescia.

. Lacontribuzione aggiuntivdinora assicurata da Provincia Byur ridotta rispetto al
passatocy 2y § OSNIUIl yStftl adzZr FdddzrtS Sy
. [ QSNRPaA2YS RA NARA2NBS O0R2@dzil Ff YSOC
effettivamente spendibiliin fornitura di percorrenze bus sul TPL extraurbanon
lascia ulteriori spazi di manovra oltre i limiti gia raggiumt riduzione delle
percorrenze attuate nelle ultimi due esercizi.

. Qualora non venissero utilizzate appropriate formule deliberative per il
trasferimento delle risorse come previsto da DGR 7644/2017 le Aziende rischiano
avere unadecurtazione delle quote afferenti a CCNL e sui contributi erogati in
regime di concessionper applicazione del regime IVA.

[ QSaA3aSylT I RA FENI FNRYGS €€l dzf §SNR?2
periodo scolastico va a discapito d#dervizio standarderogabile in altri periodi.




4. La contribuzione Enti Locali come
compartecipazione ai costi dei servizi diTPL

£ AGENZIA
TPL



La compartecipazione economica di altri Enti locall

A 1 cosiddetti "Comuni regolatori'tDesenzano d/G, Monte Isola, Gardone V.T. e Toscolano M. che
continuano a ricevere contributi da Regione Lombardia per tramite Agengidpportano il TPL con
fondi propri per un ammontare di circa 590.000 euro/anno nel loro insieme.

A In aggiunta, altri Enti locali erogano finanziamenti con fondi propri per garantire
maggiori livelli di servizio. Tali erogazioni avvengono in base ad accordi specifici
VSt QFYOoAG2 RSA [/ 2YyOUNIGOA RA ASNDAT A2

bStfQlFlYOAG2 RSEtfQI NBI ! NBFYyl RA . NBaOAl
A CONCESIO per un importo di 120.000 euro/anno (di cui 58.000 euro per integrazione servizi TPL urbar
A GUSSAGO per unimporto di 10.000 euro/anno

bSffQFrYoAG2 RSEfl NBAGEYGS hilabddd SrotobbBdi IntefalcodAgahizia THLINP

A ROVATO = 80.000 euro/a per supporto TPL extraurbano di interesse locale

A BEDIZZOLE = 4.000 euro/a per servizi aggiuntivi

A BERZOBIENNQ; ESINE = 3.000 euro/a complessivamente, per potenziamento collegamenti
A/l ha!bL¢!Q ahb¢! b! «k/h[[Lh r odnnn Sdz2NB LIS

A SIRMIONE = 203.000 euro/a per potenziamento servizi stagionali (navetta)



La compartecipazione economica di altri Enti locall

Si pone la questione di sopperire alla decurtazione /erosione di risorse economich
individuando dei meccanismi con i quali garantire nel breyberevissimo termine

una disponibilita di risorse adeguata
a mantenere i livelli di servizio in esseneon piu comprimibili.

f Q! Jda gottopdrre dgli ' Y 2
S RSOA&AZ2YAZT AL

DfA ! TFAOA GSOYAOA RS
hNBFYAAYA LINBLR2AGA | §
precedenti sedute.

i
f

Obbiettivo: attivare una compartecipazione diffusa da parte degli enti locali, basata <
criteri di concreta fattibilita, semplicita, oggettivita ed equita
Si sono individuati in via preliminare due criteri (anche combinabili tra loro in vari
misura), cioe:

A. contribuzione uniforme (non strettamente dipendente dal livello di servizio /offerta)
proporzionale alla dimensione demografica del comune e individuando una soglia
dimensionale al di sotto della quale non si attiva la contribuzione (es. 5.000 abitanti)

B. contribuzione commisurata al livello di servizio (ad esempio: piu elevata per i centri
collocati su direttrici dove transitano léinee strutturanti individuate nel PTB, oppure e
individuando una gerarchia di centri in funzione del numero di corse/giorno, ecc.).



La compartecipazione economica di altri Enti locali

Un esempio di simulazione

Ipotesi tecnica in cui Si sono:
A applicati criteri differenziati di contributo precapite a secondo che il Comune appartenga alla cintura di primo hinterlan@ o n
A esclusi i centri del territorio provinciale non direttamente serviti da linee di forza del TPL

A esclusi dalla contribuzione i Comuni con popolazione inferiore a 5.000 abitanti

Sono chiamati a contribuire 12 Comuni IPOTESI CONTRIBUZIONE ENTI LECALI
della prima cintura di Brescia e 49 Comuni
del territorio TOT Classe dimens.l¢ N°Comuni Popolazione Contribuzione [euro]

media per media

pro-capite  Totale Comune (arrotond.)

Il valore medio di contribuzion@

compreso tra 32.000 e 42.000 per Comune, TERRITORIO PROVINCIALE esterno a Brescia e corona urbana
a seconda della sua appartenenza alla
cintura di Brescia o meno 10 >15.000 8 156.82: 4,0 627.28¢  78.411  78.00C
21 10.000+ 15.000 16 189.42¢ 3,0 568.27¢  35.517  38.00C
| ricavi Comp|essi\/i poss|b||| sono Nota 2 39 5.000+10.000 25 177.86¢ 2,0 355.73¢ 14.23C 13.00C
RSEf Q2NRAYS RA HIn YA A8y A 1.0R0%5.08® dzNJ02 (3) 115.42¢ 0,0
27 <1.000 27 N
Per i due ambiti territoriali considerati la 203 TOTAL 76 639.547 W 32.000 MEDIA
contribuzione corrisponde a circa un terzo

¢ rispettivamente ¢ delle risorse annue
medie erogate da Provincia BS (4,5 min.
euro/a) e del valore della quota messa a

HINTERLAND BRESCIA (prima cintura a 15 Comuni)

. ) © ) . >15.000 2 32216 6,0 193.306  96.654  97.00C
disposizione dal comune di Brescia (1,5 10.000+ 15.000 5 57.92¢ 4,0 23171 46342  46.00C
min. euro/a) 5.000+ 10.000 5 4033: 2,0 80.66€  16.137  16.00C

_ _ B _ 1.000+ 5.000 4 16.38€ 0,0
La popolazione dei centri interessati a T — T T e ———
contribuire & di circa 650.000 abitanti pari R '
al 63% della popolazione provinciale (al (1) Escusi i Comuni di BRESCIA e DESENZANO

netto di Brescia e Desenzano) (2) Comprende 9 Comuni collocati fuori da "linee di forza" TPL
, (3) di cui 20 sono centri collocati su "linee di forza" del TPL



5.Le problematiche della mobilita scolastica

A Potenziamento dei servizi anno scolastico 201920

A Indagini e analisi riorganizzazione servizi Ambito Scolastico n.9

£ AGENZIA
TPL



Le problematiche della parte di servizio TPL per la mobilita scolastica

A La parte di produzione del servizio extraurbano che riguarda la mobilita
scol astica rappresent a (@ hiidnidik@asuid ilmiionin® I Z O

complessivii CON caratteri di forte dispersione territoriale e di itinerari serviti

Mobilita scolastica TPL extraurbano

Percorrenze Corse A/R Percorrenze Lunghezza Quota su

anno giornaliere  medie /g mediacorsa totale
[milioni km/a] [N°] [km/g] [km/corsa] [%0]
LOTTO 1 (TBS) 2,19 714 10.631 14,9 29,2%
LOTTO 2 (TBN) 3,49 1.152 16.942 14,7 39,4%
Valle Camonica 0,91 186 4.417 23,7 33,3%
|
TOTALE 6,59 2.052 31.990 15,6 34,5%

A Peculiarita:
A Frammentazione territoriale (aumento generalizzato offerta formativa scolastica)

A Concentrazione temporale di erogazione del servizio

A Evoluzione popolazione scolastica degli Istituti secondari di Il Grado ha portato un

aumento del volume della platea di utenza interessata, al contempo, | daun
e la compresenza di orari tradizionali (6 gg.) e su settimana corta (5 gg.):

A complica e rende onerosa la programmazione del servizio;

A riduce il load factor medio (viaggiatori per corsa) anche se attenua i fenomeni di affollamento.



Le problematiche della parte di servizio TPL per la mobilita scolastica

1. Coordinamento con Istituzioni scolastiche (UST) e Servizio scolastico Provincia di
Brescia per definire un calendario uniforme dei giorni di scuola a.s.2019-20 per
evitare disagi e ottenere risparmi

Y Decreto Presidente Provincia n. 158/21.06.2019 per la prima volta stabilisce
regol e omogenee nell 6ambito del territor

2. Indagine presso ciascun Istituto secondario di Il Grado della provincia (primavera
2019) per recepire i rispettivi orari scolastici

3. Attivazione diun" progetto pilota" che interessa una parte del territorio del bacino
per definire azioni di riprogrammazione e miglioramento di quella parte del
servizio TPL che riguarda specificamente la mobilita scolastica:

A Affronta la problematica del riordino di questa parte del servizio extraurbano che
nel |l dambito del Programma di bacino non era s°

A E6 stato avvi at aiugned si anvaelesdella ooasglenzaali Societa specializzata.

A Prende in esame i due "ambiti territoriali"'n  c¢9 (Ovest bresciano -Basso Sebino) e nc10
(Bassa bresciana) dove si colloca circa il 40
agl i Il stituti secondar.i |l Il Grado di tutto il



Potenziamento del servizi anno scolastico 201920

ELENCO DEI NUOVI SERVIZI SCOLASTICI DA SETTEMBRE 2019

A istituzione di unanuova coppia di corse per gli studenti di Bedizz@leNB |j dzSy G I yi A f QL
Montichiari che costituisce anche una nuova relazione di collegamenteanazR | T @2 NbB
scolasticdin collaborazione cosoc APAM);

T Ad
f €

XJ«Qx¢
(0p] =t

A potenziamento del servizio tra Aprica a Edger sopperire ai problemi di sovraffollamento con attivazione di
una nuova coppia di corse al mattir servizio degli studenti che si recano a E@elallaborazione cosoc GELMI);

A potenziamento temporaneo dei servizi bus per gli Istit@pssaltdi Orzinuovi, Einaudi di Chiari e
al NJ 2t AKCIFf O2yS RA t |t hggilngvéepar faafdzﬁtefaﬂhkc@tehtrﬁzmﬁbﬂjwﬂscﬂbaje}gﬁ
studenti in un unicg orario determinata dalle disfunzioni connesse alla mancata assegnazione di persopale
R2OSy (S S 02yasS3dsSy S Nicdtozhzian@cysse SRAERIVE) Q2 NI NA 2 & 02 f

A modifica del percorso della corsa GheBrescialJS NJ NA RdzNNE A G SYLIA RA Capibolas a |
di Ghedi verso Brescia;

A modifica del capolinea da Capriolo a Paratico, della corsa in partenza da Rovato alle, p&2favorire il rientro
a casa degli studenti di Rovato residenti a Paratico;

A Introduzionenuova corsaa sostegno del servizio esistente alle 7,34 tra Bagnolo Mella e Manerbio istituto
Pascaldovuta al numero incrementato di studenti di tale istitute dollaborazione corSoc SIA ARRIVA

A Allungamento del percorso di uno degli instradamenti della linea Sp@t consentire agli studenti residenti in
FC, frequentanti il Primo Levi di Lumezzane di raggiungere GuBSHI®re(in collaborazione corsoc SIA ARRIVA)

A Modifica percorso della linea Bresci@stianoper consentire a studenti di Seniga di raggiunge@aipiroladi
Leno,in itinere(in collaborazione corSoc SIA ARRIVA)

A Modifica percorso della linea CarpenedeBirmioneper studenti residenti nella frazione Novagli di Montichiari
frequentanti gli istituti di Desenzano e Lonaitojtinere(in collaborazione corsoc APAM)



Indagini e analisi riorganizzazione servizi Ambito Scolastico

RICERCMARGINDIOTTIMIZZAZIONBEFINIZIONPOTESDI RIORDIN@& SPECIFICHIROGETTUALI
(in collaborazioneonPolinomiaSri¢ Milano)

A Fasel: Analisidei dati disponibili, febbraio2019
Reportdei serviziscolasticie R S f f QsiniaStigah partire dai dati disponibilidi ISTATUSTe inviati dagli istituti
scolastici

A Fase2: Approfondimento& dzf f Q9 Séldink@vastBrescianogiugno2019

SviluppoR S f f Cdi oflilalfa fase A relativamentead un ambito (9 SebinoOvest),mediantet QI LJILIX & kT A
modellodi simulazioneadeiservizipresentiy’ S f t Q covfindividuazZonealellecriticita relative al territorio

A Fase2a: Somministrazionegquestionarioagli alunni degliistituti Marzoli, Falcone CEP. Zanardelli,
SanBernardino,Einaudi,Gigli(circa5000allievi), AMBITO9, novembre2019

Approfondimentoe validazioneR S f f Qdi gl aflaAfasei2, mediante la somministrazionedi un questionario
alunnoper alunnoe successivaterpretazionedeirisultati

A Fase3: Approfondimentoa dzf f Q10BasdeBredcianasettembre2019

SviluppoR S f  Cdi oflilalifa fase & relativamentead un ambito (10 BassaBresciana)mediantef QI LILI & OF |
unmodellodi simulazioneleiservizipresentiy’ S f t Q bEowiodividuazZionedellecriticita relativeal territorio



Fase 1: Analisi dei dati disponibili

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PR

Individuazione ed analisi del territorio interessato dai servizi scolastici

Numero Comuni
Ambito £an scliots Con scuole
sup di ll grado gt Con CFP Altri Comuni Totale
sup di ll grado
e CFP
6 Brescia e Valtrompia 2 2 2 29 35
7 Garda/Valsabbia 1 5 3 42 51
8 Valcamonica 3 1 2 35 41
9 Sebino - Ovest Bresciano 2 3 i 28 34
L0 Bassa Bresciana 3 6 1 34 44
Totale 11 17 9 168 205
5.4% 8.3% 4.4% 82.0%
Distribuzione degli istituti per ambito scolastico
B

Legenda:
s e tprtoey F i AMBITI SCOLASTICI e
R L ) AMBITO

. et [J6 srescmevaLTRowPs ‘
o

i (017 ocanoavaLsAseiA
“R B8 VALCANONICA
T B0 SE8NO- OVEST BRESCIAN

(77110 BassaBREsCIANA SPBS 233

Gli ambiti scolastici della Provincia di BS |

SpgR 2




Fase 1: Analisi dei dati disponibili

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE P

Analisi della domanda potenziale dei servizi scolastici fonte dati ISTAT

Residenti 1° gennaio 2012 | Residenti 1° gennaio 2018 Diff % 2018/2012 Residenti 1° gennaio 2018
< Studenti i 5 Gl
Ambito scolastico  N. Comuni o e.n z 7 Stlident Totale Studenti Studenti superiori Studenti superiori ’
Totali superiori Totali superiori residenti Ao 2018-19 2021-22 Diff %
2011-12 2018-19 P
6 Brescia e
: . 35 427'070 19'857 436'286 21'065 +2.2% +6.1% 21'065 21'299 +1.1%
Valtrompia
7 Garda/Valsabbia 51 203'890 9'450 209'701 10'302 +2.9% +9.0% 10'302 10'476 +1.7%
8 Valcamonica 41 101'148 4'438 100'161 4'702 -1.0% +5.9% 4'702 4'724 +0.5%
9 Sebino - Ovest
B S 34 251'827 12'269 258'672 13227 +2.7% +7.8% 13227 13'929 +5.3%
Bresciano
10 Bassa Bresciana 44 254'140 12'073 257'582 13'283 +1.4% +10.0% 13'283 13'690 }J.K
Totale Provincia 205 1'238'075 58'087 1'262'402 62'579 +2.0% ( +7.7% ) 62'579 64'118 ( +2.5% )
% su totale residenti 4.7% --- 5.0% = -

Popolazione in eta scolare al 2011 e al 2018 e in previsione al 2022

AGENZIA




Fase 1: Analisi dei dati disponibili

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PR

Analisi della domanda potenziale dei servizi scolastici fonte dati ISTAT

Ambho -scol.astlco a treno bus/battello bus scolastico auto moto Totale
destinazione
6 Brescia e Valtrompia 3'576 16'337 500 9'093 202 29'709
7 Garda/Valsabbia 20 4'621 405 2'090 227 7'364
8 Valcamonica 199 2'549 532 945 46 4'271
9 Sebino - Ovest Bresciano 355 3'884 903 2'122 67 7'331
10 Bassa Bresciana 125 4'693 752 1'564 45 7'178
Totale 4'275 32'084 3'092 15'814 588 55'853
Ambio .scol.astlco gl treno bus/battello bus scolastico auto moto Totale
destinazione
6 Brescia e Valtrompia 12.0% 55.0% 1.7% 30.6% 0.7% 100%
7 Garda/Valsabbia 0.3% 62.8% 5.5% 28.4% 3.1% 100%
8 Valcamonica 4.7% 59.7% 12.5% 22.1% 1.1% 100%
9 Sebino - Ovest Bresciano 4.8% 53.0% 12.3% 28.9% 0.9% 100%
10 Bassa Bresciana 1.7% 65.4% 10.5% 21.8% 0.6% 100%
Totale 7.7% 57.4% 5.5% 28.3% 1.1% 100%

Spostamenti casa scuola con Istituti Secondari di Il Grado




Fase 1: Analisi dei dati disponibili

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PF

Ly fAAA RSEEQ2FFSNIF dddza £t S RA &aSNIAI

4 ex .
< legenda %7 ( : “{ Legenda i’% S X
~ % scuole dell'ambito | r . ¢ lstituti secondari If grado E;-"?%- = 3 e, L
 luogo di residenza 7] confine ambiti 2 & N
------ linee desiderio ambito 6 )
y el : o \ AR AN L
{7 B8 linee desiderio ambito 7 158/ : g, NEEES =
P == linee desiderio ambito 8 FTLfr s e ;
...... / - B linee desiderio ambito 9 (= % >
/ | ==2 linee desiderio ambito 10 L 5
g
. = 7.
; = 8 ! f‘-?’
7 3 T ¥ A
X )
- ("-
- o 4 = o
= & % '_

DN : @ AR RO
Istituti e luoghi di provenienza degli studenti




Fase 1: Analisi dei dati disponibili

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PF

SAa0NAROdZ A2yS RSEEQ2FFSNII RA ¢t[ ao2i

N et e bus*km annui corse studenti scuole bus*km giornalieri /
scolastiche dell'ambito* studenti
6 Brescia e Valtrompia 2'707'987 16'520 0.86
7 Garda/Valsabbia 1'226'488 6'907 0.93
8 Valcamonica 391'739 3'603 0.57
9 Sebino - ovest bresciano 901'126 5'538 0.86
10 Bassa Bresciana 1'202'950 5'729 1.11
Totale 6'430'289 38'297 0.88

* esclusi studenti residenti nello stesso comune dell'istituto

bus*km annui corse studenti*km/ bus*km
ambito di destinazione studenti*km /

scolastiche giornalieri
6 Brescia e Valtrompia 261'441 2'707'987 36.7
7 Garda/Valsabbia 106'054 1'226'488 32.9
8 Valcamonica 78'424 391'739 76.1
9 Sebino - ovest bresciano 59'447 901'126 25.1
10 Bassa Bresciana 73'308 1'202'950 23.2
Totale 578'674 6'430'289 34.2




Fase 1: Analisi dei dati disponibili

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PR

Disamina preliminare dei criteri di riordino dei servizi scolastici

A Verifica della corretta classificazione delle attuali corse scolastiche:

o Corse scolastiche dirette, cioé da comuni/zone residenziali dirette a uno o piu istituti secondari

di Il grado;
o Eventuali corse scolastiche verso istituti secondari di | grado, di cui valutare una eventuale

riconversione in servizi scuolabus;
o Corse scolastiche indirette, finalizzate a raggiungere il bacino di raccolta degli studenti o corse di

rientro;
o0 Corse scolastichieederdelle linee strutturanti o delle linee ferroviarie;

A Adeguatezza degli attuali servizi scolastici a copertura della domanda sia in termini di distribuzione
territoriale che di distribuzione oraria, ed identificazione di eventuali corse che non trovano chiara
rispondenza in termini di utenza potenziale o di orario

A Identificazione delle eventuali sovrapposizioni dei servizi scolastici con il servizio definito PTB e con i
servizi ferroviari



CIFaS HY ! LILINRT2YRAY OfdastBrescidziof

RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PR

[ F N GUSNRARAaUAOKS RSttt QFYoAUZ2 aoOoz2tl atAoO2
:';‘::“...,.a ] —;%i Legenda:
EEe e AMBITI SCOLASTICI
s H [ AMBITO
T T— s []6 BRESCIA e VALTROMPIA
?:55 %, £ [[T17 GARDAVALSAEBIA
B — T = u Bl 8 VALCAMONICA
T e ] [ 9 SEBINO - OVEST BRESCIANO
= o = [C110 BASSA BRESCIANA x .'. .'. x X ¥ =
o et LaoAdudzuA aoO2tlFauAOAr L
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Madonna della Neve Adro 3 288
Einaudi Chiari 2 1'266
San Bernardino Chiari 2 173
U1 Econamio o Tecraopin Enmues QN Ty o A 7,84 (™ Antonietti Iseo 3 1'426
; 7 j:' Marzoli Palazzolo sull'Oglio 2 1'430
S o 455 Falcone Palazzolo sull'Oglio 2 1'072
o= Gigli Rovato 2 1'104
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Corsi di provenienza studenti
Ambito Comune Istituti . |Studenti 5 da fuori da fuori
studio comune ambito ! altro
ambito  prov.
9 Adro 1 3 288 26 193 6 63 0
9 Chiari 2 4 1'439 266 1'036 51 83 3
9 Iseo d 3 1'426 167 1'038 26 192 3
9 Palazzolo sull'Oglio 2 4 2'502 486 1'388 24 594 10
9 Rovato 1 2 1'104 276 781 34 11 2
AGENZIA Totale ambito 9 7 16 | 6759 1221  4'436 141 943 18
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RICERCA MARGINI DI OTTIMIZZAZIONE, DEFINIZIONE IPOTESI DI RIORDINO E SPECIFICHE PR

Analisi dei risultati del modello di simulaziee

Distribuzione dei tempi impiegati per componente viaggio

Distribuzione studenti per numero di mezzi utilizzati



